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Badaniem objeto przede wszystkim samorzady, ktore do 2028 roku muszg .

posiadac 30% pojazdow zeroemisyjnych w taborze
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Prezentacja w oparciu o raport Raport dostepny na: Raport bazowat na wywiadach
BGK Transport zbiorowy https://www.bgk.pl/przydatne- z 96 samorzadami zrealizowanych
w polskich samorzqdach — informacje/sprawozdania-i- w okresie od 3 sierpnia do

stan obecny i plany na przysztosc¢ raporty/ekspertyzy-i-badania/ 14 pazdziernika 2022 roku

technikami CAWI i CATI
(uzupetniajaco)
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WSsrdd respondentow znalazto sie
64 samorzgdow podlegajacych
pod obowigzki wynikajgce

z ustawy o elektromobilnosci

i 32 samorzady niepodlegajgce
pod ustawe

10,4%
1,5% 4,2% 0,3%
| —
Miasta na prawach Gminy miejskie Gminy miejsko-wiejskie Gminy wiejskie
powiatéw

B Rozktad préby B % samorzgddéw w Polsce
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https://www.bgk.pl/przydatne-informacje/sprawozdania-i-raporty/ekspertyzy-i-badania/
https://www.bgk.pl/przydatne-informacje/sprawozdania-i-raporty/ekspertyzy-i-badania/
https://www.bgk.pl/przydatne-informacje/sprawozdania-i-raporty/ekspertyzy-i-badania/

Jak wyglada stan taboru
i jak bedzie sie on
zmieniat?
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Obecnie jedynie 11% samorzgdow objetych obowigzkami wynikajgcymi
z ustawy o elektromobilnosci spetnia wymogi przewidziane na rok 2028

I Obecny rozktad samorzgdéw wedtug udziatu pojazdéw zeroemisyjnych we flocie I Obecny stan taboru autobusowego wg liczby pojazdéw
W Samorzady podlegajace pod ustawe ® Samorzady niepodlegajace pod ustawe m Ogét W Diesel (ON) Gaz (LNG, CNG) Hybrydowe (ON z baterig)
M Elektryczne (BEV) Wodorowe B Trolejbusy
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<0-10%) <10-20%) <20-30%) 30% i wiecej Samorzady podlegajace Samorzady niepodlegajace Ogotem
pod ustawe o elektromobilnosci pod ustawe o elektromobilnosci
0 pojazddw, ktore posiadajg we flotach samorzady 0 pojazddéw, ktore posiadajg we flotach samorzady
7 /0 podlegajace pod ustawe o elektromobilnosci to 7 5 /0 podlegajgce pod ustawe o elektromobilnosci to
pojazdy elektryczne pojazdy napedzane silnikiem diesla
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Inwestycje, ktore sg obecnie realizowane pozwolg zwiekszy¢ odsetek

samorzadow spetniajgcych wymogi na 2028 rok ponad dwukrotnie (do 23%)

Rozktad samorzadéw wedtug udziatu pojazdow zeroemisyjnych we flocie po realizacji I Stan taboru wg liczby pojazdow po realizacji aktualnych inwestycji
aktualnych inwestycji wraz ze zmianami w stosunku do stanu obecnego

W Samorzady podlegajace pod ustawe ® Samorzady niepodlegajgce pod ustawe M Ogdt W Diesel (ON) Gaz (LNG, CNG) Hybrydowe (ON z baterig)
M Elektryczne (BEV) Wodorowe B Trolejbusy
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<0-10%) <10-20%) <20-30%) 30% i wiecej Samorzady podlegajace Samorzady niepodlegajace Ogotem

pod ustawe o elektromobilnosci pod ustawe o elektromobilnosci

pojazddw zeroemisyjnych po zrealizowaniu bedga stanowity pojazdy elektryczne, jezeli trwajgce
trwajgcych inwestycji (préog na 2025 r.) obecnie inwestycje zostang w catosci zrealizowane

3 1 cy samorzgdow objetych ustawg przekroczy prog 20% 1 2 0 pojazdéw we flotach samorzgddw objetych ustawg
0 %



Autobusy elektryczne dominujg w realizowanych zamowieniach pomimo, ze ich

ANK GUSPODARSTWA
JOWEGD

Srednia cena jest wyzsza niz cena pojazdow niskoemisyjnych i spalinowych

Realizowane inwestycje w tabor oraz mediana cen jednego pojazdu w zaleznosci od
technologii
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Liczba pojazddw dostarczanych w ramach realizowanych inwestycji

83%

pojazdow zeroemisyjnych zakupionych w ramach
aktualnie trwajacych inwestycji trafi do polskich
miast w ciggu najblizszych dwoch lat

Szacunkowy udziat poszczegdlnych irédet finansowania w realizowanych obecnie
inwestycjach w tabor i infrastrukture zeroemisyjng wazony wartoscia inwestycji

38,5%

17,4% 16,7% 9
° 15,3% 12,0%
Srodki Srodki wlasne Dotacje z budzetu Kredyt Leasing Inne

samorzadu panstwa i innych
instytucji centralnych
(np. NFOSIGW)

europejskie
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Realizacja planowanych inwestycji pozwoli osiggnac prog 30% pojazdow

zeroemisyjnych we flotach 31% samorzadow objetych obowigzkami z ustawy

Rozktad samorzadéw wedtug udziatu pojazdow zeroemisyjnych we flocie po realizacji I Stan taboru wg liczby pojazdow po zrealizowaniu aktualnych i planowanych inwestycji
aktualnych i planowanych inwestycji wraz ze zmianami w stosunku do stanu obecnego

B Samorzady podlegajgce pod ustawe B Samorzady niepodlegajgce pod ustawe M Ogdt W Diesel (ON) Gaz (LNG, CNG) Hybrydowe (ON z baterig)
M Elektryczne (BEV) Wodorowe B Trolejbusy
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<0-10%) <10-20%) <20-30%) 30% i wiecej Samorzady podlegajace Samorzady niepodlegajace Ogotem
pod ustawe o elektromobilnosci pod ustawe o elektromobilnosci
pojazdéw we flotach samorzgddow objetych 0 to odsetek autobusow elektrycznych we flotach
2/3 badaniem bedg stanowity autobusy spalinowe 18 /0 samorzgdow objetych obowigzkami ustawowymi
(po realizacji planowanych inwestycji) po realizacji planowanych inwestycji (do 2028 roku)



Samorzady przewidujg, ze ceny autobusow zeroemisyjnych nie ulegng istotnym .

zmianom, podczas gdy ceny pozostatych technologii majg wzrosna¢
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Planowane inwestycje w tabor oraz mediana cen jednego pojazdu w zaleznosci od

technologii
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W przypadku planowanych inwestycji samorzady w wiekszym stopniu planuja e

finansowac je dotacjami kosztem nizszego udziatu kredytu

Szacunkowy udziat poszczegélnych Zrédet finansowania w realizowanych obecnie I Szacunkowy udziat poszczegdinych zrédet finansowania w planowanych inwestycjach
inwestycjach w tabor i infrastrukture zeroemisyjng wazony wartoscig inwestycji w tabor i infrastrukture zeroemisyjng wazony wartoscig inwestycji
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Jaka jest catkowita wartos¢
inwestycji i dostepnych
zrodet finansowania?



Dostepne w najblizszych latach bezzwrotne instrumenty wsparcia inwestycji w
tabor zeroemisyjny wystarczg do osiggniecia celu 30% udziatu tych pojazdéow

I Poréwnanie dostepnych zrodet finansowania inwestycji w autobusy zeroemisyjne oraz szacowanych inwestycji [mld PLN]

9

8

Fundusze
Europejskie dla
Regiondéw

ZTP 3.0
(+ KPO)

FENIKS

1,2

Fundusze
Europejskie dla
Polski
Wschodniej

Inwestycje
planowane
(zgodnie z
badaniem)

Dodatkowe
inwestycje
potrzebne do
osiggniecia
udziatu 30%
taboru
zeroemis.

-1,6

Inwestycje w
JST nieobjetych
badaniem
potrzebne do
osiggniecia
udziatu 30%
taboru
zeroemis.

BGK

BANK LGOS
KRAJOWEL

1,1

Nadwyzka

ODAKS WA
u

11



Porodwnanie TCO autobusow
w transporcie miejskim



Z przeprowadzonej analizy wynika, ze najnizsze TCO oferujg autobusy ON i BEV,

dotacje znacznie poprawiajg konkurencyjnosc¢ BEV i FCEV

I TCO w scenariuszu bazowym (bez dotacji) [PLN/wzkm]

8,87

MIDI ON

8,83

6,72

2,11

MIDI BEV

10,06

8,35
1,71

MAXI ON

12,65

MAXI BEV

m CAPEX m OPEX

10,29
9,14
7,32
3,51
2,97

MAXI FCEV

TCO

11,20

9,07
2,13

MEGA ON

11,60

7,65
3,95
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MEGA FCEV

I TCO w scenariuszu z dotacjg [PLN/wzkm]
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CEF Transport
Alternative Fuel
Infrastructure Facility



CEF AFIF to program nakierowany na wsparcie rozwoju infrastruktury paliw .

alternatywnych wzdtuz sieci TEN-T
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Harmonogram programu: TBA
Najblizszy termin sktadania wnioskéw: TBA

Pula dostepnych srodkow:
TBA — pula ogdlna
TBA — pula kohezyjna

Forma wsparcia:
dotacja i kredyt BGK (min. 10% wartosci projektu)

Wysokosc¢ wsparcia bezzwrotnego

Dla stacji tadowania EV ryczattowo:
= 1 punkt tadowania EV — 60 tys. EUR
= 1 przytacze do sieci energetycznej — 30 tys. EUR

Dla pozostatych projektow:

= Do 30% kosztéw kwalifikowanych dla projektdw z puli ogdlnej

= Do 50% kosztéw kwalifikowanych dla projektéw z puli
kohezyjnej

BANK GOSPODARSTWA
KRAJOWELC

Obszary wsparcia

1. Ogolnodostepne stacje tadowania EV
= o mocy min. 150 kW dla lekkich pojazdéw;
= o mocy min. 350 kW dla ciezkich pojazdéw;
= oraz przytacza sieciowe o mocy min. 600kVA

2. Stacje tadowania energii elektrycznej zasilajace:
= transport publiczny w weztach miejskich TEN-T;
® transport na sieci drog srodlgdowych oraz statki morskie;
= pojazdy i sprzet portowy na sieci srédlgdowych drog wodnych oraz
obszarze portdw morskich;
=  operacje naziemne w portach lotniczych

3. Stacje tankowania wodoru

= dla pojazddéw lekkich i/lub dalekobieznych pojazddéw ciezkich;

= do transportu publicznego;

= do transportu wodnego na sieci drég sSrodlagdowych oraz statkow
morskich;

= pojazdy i sprzet portowy na sieci srodlgdowych drog wodnych oraz
obszarze portdw morskich;

= wybrane obszary transportu kolejowego;
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